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SAMMANFATTNING

Vig 34 som stricker sig mellan Linkoping och Motala i Region Ostergotland har en viktig funktion att
knyta samman Motala med Link6ping/Norrkoping. Vagen ar ocksé ett viktigt regionalt transportstrak
i Ostergotland med omfattande arbetspendling. Vigens nuvarande utformning mellan Stora Sjogestad
och Borensberg omfattas av ett flertal brister som paverkar trafikanterna negativt. Det handlar bland
annat om bristande framkomlighet i form av langa restider, men &ven bristande trafiksakerhet med
maénga utfarter langs vigen.

For att komma tillritta med de identifierade bristerna har en atgirdsvalsstudie dven kallas AVS tagits
fram av Region Ostergétland, Linkdping kommun, Motala kommun och Trafikverket. Under arbetet
har parterna, som ocksé utgjort studiens arbetsgrupp, skapat en gemensam bild 6ver de brister,
problem och behov som finns ldngs med vag 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg. Parterna har
ocksé identifierat atgarder for att 16sa de identifierade bristerna enligt fyrstegsprincipen.

Syftet med de framtagna dtgirderna var att minska restiden for samtliga trafikanter, 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafiken samt oka trafiksakerheten langs vag 34. Studien resulterade i att
arbetsgruppen rekommenderade ett atgardspaket for fortsatt arbete.

Atgirdspaketet innebir att vig 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg byggs om till en métesfri
landsvig med en mélstandard pa 100 km/tim. Forslaget innebar ocksé att en mindre del av strickan
far en nystrackning da befintlig vig ligger néra inpa befintliga bostadsfastigheter.
TrafiksikerhetshGjande atgiarder ingar ocksa i paketet sisom mittriacke och korsningsatgérder. Vidare
innefattar paketet ocksé atgarder for 6ka kollektivtrafikens attraktivitet genom att vissa héllplatser
tillgdnglighetsanpassas samt att gang- och cykelvag anliggs till vissa héllplatser.

En samhillsekonomisk bedémning &r framtagen for atgardspaketet och visar pa en
samhillsekonomisk l6nsamhet. Positiva beraknade effekter tillfaller framforallt resenérs- och
trafiksdkerhetsnyttor som bedoms Gverstiga de negativa ej berdknade effekterna. De ej berdknade ar
framforallt intréng i landskapet och 6kad barridreffekt genom nystrackning av vag i odlingsbar mark.
Atgirdsforslaget bedoms frimst gynna bilforare och kollektivtrafiken som genomfor interregionala
resor.

Studien utgick fran en utpekad brist i Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—-2029

Ostergotlands lin. Studiens slutsatser har skapat ett beslutsunderlag for den ekonomiska planeringen
av infrastruktur infér kommande planperiod.
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1. Bakgrund

1.1 Bakgrund och syfte

En atgirdsvalsstudie, ven kallad AVS, ir en studie enligt ett strukturerat arbetssitt som grundar sig i
en dialog med berorda aktorer, bland annat kommuner och regioner. Studien genomfors i tidiga
skeden for att skapa en gemensam bild 6ver de brister som rader samt for att hitta héllbara 16sningar
och forslag pa tgirder. I detta fall genomfordes en AVS for att dokumentera brister och forslag till
atgirder for vag 34 pa strackan mellan Stora Sjogestad och Borensberg i Motala och Linképing
kommun, Ostergotland. Strickan ir en del i ett strak dér resterande vigstrickor ar utbyggt till en
motesfri landsvag.

Studien utgick fran en utpekad brist i den regionala planen for transportinfrastruktur fér Region
Ostergotland 2018—2029. I planen pekas vig 34 ut som en del av det inomregionala striket mellan
Motala och Borensberg/Fornasa samt Linkoping och anses vara en viktig vag for att knyta ihop lanets
mindre kommuncentra med Link6ping/Norrkoping. Straket ar ocksd utpekat som prioriterat
godsstrak. Langs striket forekommer omfattande arbetspendling. I planen beskrivs trafiksdkerhet och
acceptabla restider for arbetspendling bdde med bil och kollektivtrafiken som tva av de storsta
bristerna med vigen. Att det dessutom dr manga utfarter pa vagen anses ocksé vara en av bristerna.

Denna studie syftade darfor till att identifiera &tgarder for att binda ihop straket mellan Motala och
Linkoping. De framtagna atgarderna skulle saledes 6ka framkomligheterna langs strickan genom
forbattrade restider och 6ka trafiksékerheten for bil- och kollektivtrafik.

Parallellt med denna studie pagick arbetet med revideringen av kommande lansplan. For att studera
huruvida strickan mellan Stora Sjogestad och Borensberg bor vara ett objekt infor kommande
planperiod togs denna forberedande studie fram. Arbetet har darmed skapat ett beslutsunderlag for
den ekonomiska planeringen av infrastruktur infér kommande planperiod.

1.2 Avgransning

Den aktuella strickan gir mellan Stora Sjogestad och Borensberg i Ostergotland och #r drygt 18
kilometer ldng. Det geografiska omrade varpa brister, behov och atgarder identifierades definieras i
rapporten som studiens utredningsomrade. Utredningsomradet omland definieras som
influensomrade. Influensomradet ar i princip alltid storre dn utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras.
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Figur 1 Studiens utredningsomrade markeras i rétt.

Studien har avgransats till att omfatta trafikslagen bil-, kollektiv- och godstrafik samt oskyddade
trafikanter.

1.3 Arbetsprocess och organisation av arbetet

1.3.1 Arbetsgruppen

I arbetet med studien har representanter fran Link6pings kommun, Motala kommun, Region
Ostergotland och Trafikverket ingatt som direkta intressenter och aktorer i arbetsgruppen.
Arbetsgruppen har utgjort processens kdrna dir utredningens resultat och leveranser avgjordes.
Arbetsgruppen har letts av Trafikverkets processledare.

Arbetsgruppen har haft méten i workshopform dar arbetsgruppsmedlemmarna jobbade aktivt med de
aktuella fragestillningarna under olika, for andamalen, lampliga former. Arbetsgruppens deltagare har
ansvarat for att ta med relevant information fran sin organisation till gruppen. En annan viktig del
som ingick i rollen som arbetsgruppsdeltagare var att forankra arbetet i sin organisation.

Den parallella processen med att ta fram rapporten skedde kontinuerligt allt eftersom arbetsgruppen
gick igenom respektive fas, se kapitel 1.3.2. Kapitel efter kapitel vixte fram i samrad med
arbetsgruppen som aktivt deltog i rapportskrivandet och inkom med synpunkter. Konsultforetaget
Sweco ansvarade for framdriften av rapporten.
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Foljande representanter ingick i arbetsgruppen:
o Processledare och projektledare fran Trafikverket

o Bitridande utredare frén Trafikverket

¢ Samhallsplanerare fran Trafikverket

e Atgirdsplanerare frin Trafikverket

o Infrastrukturstrateg frin Region Ostergstland

¢ Infrastrukturansvarig fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten
e Verksamhetschef gata och park frén Motala kommun

e Verksamhetsstrateg fran Linkopings kommun

e Tre utredare frén Sweco

1.3.2 Arbetsprocess enligt AVS- metodiken

En AVS utgar fran ett sirskilt arbetssitt som delas upp i fyra faser; Initiera, Forsla situationen, Prova
tdankbara l6sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgarder. For att 16sa de prioriterade
bristerna och samtidigt hushalla med resurser anvinds fyrstegsprincipen vid atgirdsgenereringen.
Fyrstegsprincipen delas upp i fyra steg som innebar: Tank om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt.

o Lo . am Forma inriktning
Initiera F'orsta' P"rov.a ténkbara och rekommendera
situationen |6sningar oy u
atgarder

Figur 2 visar studiens fyra faser enligt AVS-metodiken.

Metodiken hjilper parterna att komma 6verens om vilka bristerna dr och vilka atgarder som kravs for
att atgirda dessa. Arbetssittet avslutas med en rekommendation om fortsatt inriktning. Tidig dialog
mellan berérda parter skapar en samsyn om tdnkbara losningar och leder fram till ett beslutsunderlag
for den ekonomiska planeringen av infrastruktur infér kommande planperiod. Alla formella
planlaggningsprocesser hos Trafikverket ska foregds med en atgardsvalsstudie.

Arbetet med den forsta fasen, Initiera, genomfordes i form av ett mote den 20/11—2020 mellan
Trafikverket, Region Ostergétlands och Linkdpings kommun. Métet holls som en workshop och
resulterade i att dtgidrdsvalsstudiens syfte formulerades och att en 6vergripande problembild arbetades
fram. Vid detta mote diskuterades dven vilka intressenter som kan ténkas bli berérda och som bor
involveras i studien.

Arbetet med den andra fasen, Forsta situationen, genomfordes i form av en workshop den
14/12—2020. Samtliga representanter fran arbetsgruppen deltog under moétet. Métet resulterade i att
antalet intressenter utokades och att de identifierade bristerna preciserades utifrdn den 6vergripande
problembeskrivningen. Gruppen kom &dven 6verens om studiens mél som var vigledande vid
atgirdsgenereringen och nir losningar togs fram.
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Arbetet med den tredje fasen, Prova tinkbara l6sningar, genomfordes i form av en workshop
den 25/1—2021. Moétet resulterade i att gruppen reviderade processledarens foreslagna atgarder. For
respektive dtgirdsforslag tog arbetsgruppen fram en effektbedomning och maluppfyllelse. Ett andra
mote med samma dagordning genomfordes den 2/2—2021.

Arbetet med fjirde fasen, forma inriktning och rekommenderade atgirder, genomfordes
under ett méte den 16/2—2021. Under moétet diskuterades foreslaget dtgiardspaket. Ett andra moéte
genomfordes den 1/3—2021 dir gruppen diskuterade mojliga etappindelningar for att kunna sprida
kostnader over tid.

1.4 Intressenter
Intressenter har definierats som aktorer som nyttjar vag 34 eller som péaverkas av dess utformning. I

arbetet med studien identifierade arbetsgruppen féljande intressenter:

e Linsstyrelsen i Ostergétland

o Identifierade som en intressent da det finns mycket skyddsvérd natur och kultur ldngs
med vigen. Dessa allménna intressen kommer att beaktas i ett senare skede av
planlidggningsprocessen och har darfor endast studerats oversiktligt i denna studie.
Intressenten kommer inkluderas i nista skede av planliggningsprocessen.

e Brunneby musteri

o Ett stort utflyktsmal langs med strackan. Intressenten har enskilda intressen av
vagens utformning och kan darfor inkluderas i ett senare skede av
planldaggningsprocessen.

e Gotakanalbolaget

o Ett stort utflyktsmal lings med strickan. Aven denna intressent har enskilda intressen
av viagens utformning och kan darfér inkluderas i ett senare skede av
planldaggningsprocessen.

¢ LRF:slokala grupper

o Intressenten identifierades da det finns mycket jordbruksmark langs
utredningsstrackan vilket indikerar att det finns jordbrukstransporter som nyttjar
vigen. Aven denna intressent har enskilda intressen av viigens utformning och kan
darfor inkluderas i ett senare skede av planldggningsprocessen.

e Vreta Kluster Ab
o Vreta Kluster ar ett innovations- och utvecklingscentrum for grona naringar som

ligger i anslutning till utredningsstrackan. Intressent har enskilda intressen av vigens
utformning och kan darfor inkluderas i ett senare skede av planldggningsprocessen.
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1.5 Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

1.5.1 Regionala plandokument

Linsplan for regional transportinfrastruktur 2018—2029 Ostergoétlands Lin

Den aktuella strackan mellan Stora Sjogestad och Borensberg ingér i det utpekade funktionella straket
L3 i Lansplanen for transportinfrastruktur 2019—2029. L3 gir mellan Motala och Borensberg/Fornisa
samt Linkoping. Striket ar ett viktigt regionalt transportstrék som knyter ihop Motala med Linkping,
se figur 3. I striket forekommer omfattande arbetspendling och studiependling.

Lansplanen beskriver viag 34 som bristfallig och lyfter behovet av vidare utredning. De storsta
bristerna pa den aktuella strackan ar enligt lansplanen:

o Trafiksdkerhetsbrister kontra acceptabla restider till arbete och studier inte minst for
kollektivtrafiken nar det galler hela straket.

e Maénga utfarter pa vagen, galler hela straket.

b N = \ e A
Figur 3 Funktionella transportstrak i Ostergétland. Vg 34 &r utpekad i bilden ovan som strék L3. Kélla: Lénsplan
fér regional transportinfrastruktur 2018—2029 Ostergétlands I4n.

Denna studie initierades som ett resultat av att vigen pekats ut som en brist i linsplanen. I arbetet
med studien har identifierade brister i lansplanen varit viktiga att verifiera och konkretisera for att
hitta hallbara l6sningar. Parallellt med denna studie pagick arbetet med revidering av ldnsplanen dar
slutsatserna fran denna studie kommer inkluderas.

Regionalt trafikforsoérjningsprogram for Ostergstland 2030

Programmet syftar till att kollektivtrafiken ska bidra till att skapa ett héllbart transportsystem och
stirka den fysiska tillgangligheten. I programmet definieras sex malomraden varpa kollektivtrafiken
ska utvecklas fran:

o Oka kollektivtrafikens marknadsandel

e Fler n6jda resenirer

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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¢ God geografisk tillganglighet
e Attraktiv kollektivtrafik med god tillganglighet
¢ Klimatpositivt resande

e Oka tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning
Dessa milomraden var vagledande i arbetet med dtgiardsgenereringen i atgardsvalsstudien.

Regionalt utvecklingsprogram RUP 2030

Det regionala utvecklingsprogrammet for Ostergotland anger strategier for en 6nskad
samhillsutveckling utifrin de forutsittningar som rader i Ostergotland. Det regionala perspektivet 4r
en av de viktigaste utgdngspunkterna inom det regionala utvecklingsprogrammet, inte minst med
tanke pé arbetsmarknadens och utbildningens geografiska utbredning. De regionala malen enligt RUP
ar foljande:

e Goda livsvillkor for regionens invanare (social hallbarhet)
o Ett starkt ndringsliv och hog sysselsittning (ekonomisk héllbarhet)
o Hallbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk hallbarhet)

Underlaget ar viktigt for denna dtgirdsvalsstudie for att det forstarker vikten av att se helheten i
transportsystemet. Den podngterar dven vikten av att kunna leva och bo pa en plats i l&net samt att ha
goda forutsattningar till arbets- eller studiependling.

Borensberg — Stora Sjogestad, Kollektivtrafik

Under arbetet med AVS:en har OstgétaTrafiken tagit fram ett PM som beskriver kollektivtrafikens
nuvarande och framtida behov av infrastruktur for en fortsatt utveckling av kollektivtrafikstraket. I
promemorian framfor ocksa kollektivtrafikmyndigheten forslag pa atgiarder som sedan spelats in till
AVS:ens arbetsgrupp for vidare hantering. Atgirdsforslagen syftar till att skapa en snabbare
kollektivtrafik och darmed oka attraktionskraften for resor med buss. Foreslagna atgirder ar bland
annat att utveckla vissa hallplatser, sla ihop héllplatser med fa resande och skapa sikra anslutningar
for oskyddade trafikanter till och fran hallplatser.

Regional cykelstrategi for Ostergotland

Den regionala cykelstrategin syftar bland annat till att kartlagga det statliga cykelvignitets standard
och pavisa var det finns potential till en 6kad cykling pa det statliga nitet. Det 6vergripande malet for
cykelstrategin ar att skapa mer och sikrare cykeltrafik i Ostergotland. Genom att satsa pa
cykelfrimjandedtgirder stirks Ostergotland som en flerkirnig stadsregion och en omstillning kan
skapas till en robust och resurssnal region. I strategin har cykelatgirder i forsta hand fokuserat pa att
starka vardagsresor med cykel i form av arbets- och studiependling med cykel och kombinationsresor
med kollektivtrafiken.

Strategin utgor ett underlag d& den visar pa potentialen av cykel i det statliga nétet och hur cykelnitet
kan kopplas till kollektivtrafikens bytespunkter.
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1.5.2 Kommunala plandokument

Motala kommun arbetade under 2021 med att ta fram en ny 6versiktsplan. Oversiktsplan 2040 var
under vintern 2020 ute p& samrad och planeras att kunna antas under januari 2022. Oversiktsplan
2040 beskriver hur staden och landsbygden ska utvecklas som en helhet for att bidra till en hallbar
utveckling. Det framgar att arbetsplatser, servicefunktioner och nya bostader ska utvecklas si langt
som majligt i anslutning till goda kommunikationer och utpekade strak.

Linkopings kommun har delat in géllande Gversiktsplan i tre delar och, Oversiktsplan for landsbygden
och sméorterna, ar en av dessa. Denna 6versiktsplan fortydligar vikten av att skapa forutsattningar for
en positiv utveckling av landsbygden och smaorterna. I planen framkommer det en vilja om att minska
det relativa transportbehovet och att biltrafikens andel ska minska till forman for cykel och
kollektivtrafik. I planen pekas ocksé vig 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg ut som en stricka
med behov av vigétgarder.

I Linkdpings och Norrkopings gemensamma Oversiktsplan dterges att riksviig 34 4r en viktig
transportled for bdde person- och godstransporter. Utveckling av infrastruktur och bebyggelse ska
samordnas med sarskild tonvikt pa att 4stadkomma:

o Koncentrerad bebyggelseutveckling och lokalisering av malpunkter for ménga manniskor i
centrala Linképing och Norrkoping.

e Utveckling av orter med goda forutsattningar for kollektivtrafik.

Béde Linkoping och Norrkopings kommun ser vag 34 som ett viktigt pendlingsstrak och lyfter vikten
av god kollektivtrafik.

Oversiktsplanerna har varit viktiga att beakta i arbete med studien d& de visar hur den 1dngsiktiga
fysiska planeringen ser ut i respektive kommun.
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2. Forsta situationen

2.1Nulage

Nedsléende kapitel beskriver de forutsatiningar som finns langs med vag 34.

2.1.1 Vaginfrastruktur och trafikgrupper

Vag 34 mellan Linkoping och Motala och ar ett viktigt inomregionalt strak for att knyta samman léanets
mindre kommuncentra med Link6ping/Norrképing. Vagen ingér i det funktionellt prioriterade
vagnatet for regionala resor och ar utpekad som funktionellt prioriterad for dagliga resor, ldngvaga
personresor, kollektivtrafik och f6r godstransporter.

Vég 34 ansluter i sdder till E4 och for strackan mellan E4 och Stora Sjogestad ar vagen utbyggd till en
motortrafikled med en hogsta hastighet om 110 km/tim. Mellan Ervasteby och Borensberg har vig 34
byggs om i nystrackning med 2+1-korfalt som separeras av ett mittracke. P4 strackan ar hogsta tilldtna
hastighet 100 km/tim. Den ny vigstrackningen 6ppnade for trafik under hosten 2020. Vig 34 ansluter
inordvist till vag 50.

Hela vig 34 fran Linkoping och Motala ar cirka 41 kilometer 1&ng och strickan tar cirka 30 minuter att
kora med bil. Den aktuella strickan mellan Stora Sjogestad och Borensberg ar drygt 16 kilometer och
tar cirka 13 minuter att kora med bil.

Utredningsstriackan ar en landsvag med varierande bredd och kvalitet. Vagbredden langs
utredningsstrickan varierar mellan 6,6—14 meter. Hogsta tillatna hastighet 4r 80 km/tim med inslag
av 70 km/tim vid anslutningar och korsningar. Fem ATK, det vill sdga trafiksikerhetskamera, finns
lings med utredningsstrackan, se figur 4. Den aktuella utredningsstriackan har ett korfalt i respektive
riktning.
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Figur 4 visar den skyltade hastigheten samt ATK lédngs utredningsstrdckan. Kélla: NVDB, nationell védgdatabas,
som &r en av samhéllets grunddatabaser och omfattar eft referensvégnét samt en stor méngd data kopplade f{ill
végnétet.
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Trafikméatning har genomforts for vag 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg ar 2018 och visar en
ADT, &rsmedeldygnstrafik, pA mellan 5310-6890 fordon per dygn dir cirka tio procent bestod av
tunga fordon. For prognosar 2040 beriknas ADT stiga till drygt 6660—8930 fordon per dygn.

For de anslutande véagarna 1116 respektive 1078 har trafikméatningar ocksd genomforts, se figur 4. Vag
1116 gar fran vag 34 till Ljungsbro och vig 1078 gar fran vig 34 till Borensberg. For vig 1116 visar
trafikmitningen en ADT pa 500 fordon per dygn ar 2018. Samma siffra for viig 1078 var 1670 fordon
per dygn. For prognosar 2040 beriknas ADT stiga till drygt 655 respektive 2250 fordon per dygn.

Godstrafik
Vag 34 ingar i det strategiska vignétet for tyngre transporter. Ambitionen med det utpekade nétet ar
att det ska finnas ett ssmmanhallet vignit for tung trafik som inte har nagra barighetsbegransningar.

Enligt Trafikverkets flodesméatningar fran 2018 trafikerar cirka 800 lastbilar strackan varje dygn.

Trafiksikerhet

Sakerhetsklassningen aterspeglar viagens sikerhet vad giller utformningen och den tillitna
hastigheten, och ddrmed mojligheten att forhindra olyckor med dédlig eller allvarlig skada som f6ljd.
Vigens sikerhet klassas alltsa utifrén fran dess utformning och tilldtna hastighet. For vissa parametrar
tas aven hiansyn till trafikflodet.

Liangs med utredningsstrackan varierar trafiksikerhetsklassningen fran god till lag, se figur 5 samt 6.
Frén vig 34 ansluter ett flertal mindre vagar, majoriteten av dessa har trafiksédkerhetsklassningen 1ag
och mindre god klassning. Utformningen av anslutningarna och det faktum att de &r ménga kan
paverka trafiksédkerheten pa platsen pé den aktuella strackan.
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Figur 5 visar trafiksdkerhetsklassning fér strdcka och korsning enligt NVDB.
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Figur 6 visar trafiksédkerhetsklassning fér strdcka och korsning enligt NVDB.

Storre delen av utredningsstrackan saknar mittracke, endast en mindre del av utredningsomradet vid
anslutning mot Ljungsbro har mittrécke. Viltstangsel finns endast pa vagen norr om Go6ta kanal och
mot Branshult.

Mellan aren 2010-01-01 - 2019-12-31 har det skett 36 trafikolyckor pé vig 34. Av dessa har 29
rapporterats in som sd kallade lindriga olyckor. Under tidsperioden har det inte forekommit nigra
dodsolyckor eller allvarliga olyckor. I figur 7 nedan redogérs for de intriaffade olyckorna efter
svarighetsgrad och &r. Singelolyckor, upphinnande olyckor och olyckor med métande fordon utgor de
vanligast av de lindriga olyckorna, se figur 8. Merparten av motesolyckorna forekommer mellan
Grahallen och Sjohagen, se figur 6 ovan. Korsningar som ar representerade i olycksstatistiken ar
Ljungskorset och Brunnebykorset. Olyckorna &r séledes inte jaimnt fordelade utmed vagstrackan.
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Antal olyckor efter svarhetsgrad och ar
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Figur 7 visar antalet olyckor efter svarighetsgrad och &r. Ovan beskrivs endast olyckor inrapporterade av polis
eller sjukhuspersonal.
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Figur 8 visar antal olyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp. Ovan beskrivs endast olyckor inrapporterade av
polis eller sjukhuspersonal.

Mellan aren 2015—2019 har det pa strickan mellan Stora Sjogestad och Borensberg forekommit 136
viltolyckor.

Som ett analysverktyg tar Trafikverket fram ett forvintat olycksutfallet for statliga vigar som beskriver
det forviantade antalet doda och svart skadade per kilometer och ar. Mattet kallas for DSS-kvot och
anvands for att analysera hur trafikfarlig en vag eller korsning ar. Mattet kan darfor anvindas som ett
uttryck for vilken individuell risk trafikanten utsétter sig for nar hen kor en kilometer pa en viss vagtyp
med en viss hastighetsgrans. Vagtyp, hastighetsgrians och fordonsrorelser ligger till grund for
utriakningen av DSS-kvoten.
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Nedan redogors DSS-kvoten for vag 34 i korsningar och langs med utredningsomradet (stracka).

Tabell 1 visar DSS-kvoten for korsning, strécka och forvéntat utfall for vdg 34. Kélla: Trafikverket.
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Doda Svart skadade Lindrigt skadade
Korsningar 0,04 0,58 1,96
Strdcka 0,12 1,60 8,09
Totalt forvdantat utfall 0,16 2,18 10,05

Tabell 2 visar tva korsningar med DSS/ar hégre &n 0,1. Kélla: Trafikverket.

Korsningspunkt Lindrigt skadade
Korsningen vdg 34/vdg 1116 Ljungskorset 0,203
Korsningen vdg 34/ vig 1078 Hyttan 0,131

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i Ostergétlands utveckling genom att den kan stirka
tillgdngligheten och binda samman regionen avseende boende, arbete och utbildning. Stréket

trafikeras av Ostgotatrafiken och foljande linjer:

Tabell 3 visar linjer som trafikerar vég 34. Kélla: Ostgétatrafiken.

Linje Strackning Restid Turtiithet

Linje 52 Direkttrafik | a1, - Linkoping Cl'rka 60-65 Tio dubbelturer/vardagsdygn
Express minuter

Lin.J:e 520 Motala — Linkoping | Cirka 65 minuter 12 dubbelturer/vardagsdygn
Yttackande linje

Linje 614 Yttickande | Borensberg - Cirka 40 minuter Tva dubbelturer/vardagsdygn
linje Klockrike — Motala

Linje 616 Yttdckande | Borensberg - Cirka 43 minuter 23 dubbelturer/vardagsdygn
linje Linkoping

Linje 617 Borensberg - Cirka 35—40 .

Direkttrafik Linképing minuter Tio dubbelturer/vardagsdygn
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Linje 52 och 617 har gemensam korviag mellan Borensberg och Linkoping fram till Ryd med trafikering
langs hela vag 34. Linje 52 och 617 tillgodoser i forsta hand trafikbehovet for arbets- och
studiependling. Linje 520 och 616 tillgodoser i forsta hand trafikbehovet for arbets- och
studiependling samt fridtidspendling.

Den regionala bytespunkten vid Stora Sjogestad blir den gemensamma namnaren for samtliga
busslinjer som trafikerar striackan mellan Motala och Linkoping.

Resandet i stréket uppgick i snitt/vardagsmedeldygn till knappt 1400 pastigande pé de fem linjerna
som trafikerar utredningsstriickan enligt siffror frin Ostgotatrafiken.

Borensberg ar en kollektivtrafiknod dar sex olika linjer passerar Borensbergs bussterminal. Fran
bussterminalen i Borensberg gar det ocksa att bestilla nartrafik for fem geografiska omréden.
Nartrafik ar en service for boende i och besokare till omréden som inte har linjetrafik. Foljande linjer
trafikerar Borensbergs bussterminal:

Tabell 4 visar linjer som gér till/frdn Borensbergs bussterminal. Kélla: Ostgétatrafiken.

Linje Striackning

Linje 520 Motala — Linkoping

Linje 614 Borensberg — Klockrike — Motala
Linje 615 Borensberg — Motala

Linje 616 Borensberg — Linkoping

Linje 617 Borensberg - Linkoping

Linje 623 Borensberg - Kvarn - Tjallmo

Liangs utredningsstrackan finns 12 héallplatser fordelade pé 24 héllplatslagen med varierande standard.
En regionovergripande inventering av tillgdnglighetsanpassade hallplatser har genomforts av Region
Ostergotland och redovisas i det regionala trafikforsorjningsprogrammet. Inventeringen visar
hallplatser pa stomlinjenitet samt hallplatser med 20 péstigande eller fler per dag. Fem av
héllplatserna som trafikeras av busslinjer langs med utredningsstrackan finns ndamnda i inventeringen.
Hallplatserna Folkets Park, Borensbergs centrum, Falkgatan ar i nuldget héllplatser som ar
tillganglighetsanpassade. Hallplatserna Borensbergs bussterminal och Minkgatan pekas ut som
hallplatser som inte ar tillgdnglighetsanpassade. Resterande hallplatser 1angs med utredningsstrickan
namns inte i inventeringen. Dock kan fler héllplatser i utredningsstraket bli foremal for
tillgdnglighetsanpassning i samband med utveckling av kollektivtrafiken.

Enligt malsédttningen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska tillganglighetsanpassning av
kollektivtrafikens infrastruktur i forsta hand ske av hallplatser med hogt resande, i tatorter och
bytespunkter. Men dven vid andra strategiskt viktiga punkter sdsom sjukhus, vardinrattningar,
dldreboenden och skolor.
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Figur 9 Oversikt trafik i straken Motala — Linképing. Utredningsstraket aterfinns i markeringen med grént och H-
symbolerna visar héllplatsldgena fér de olika linjerna. Kélla: Ostgétatrafiken.

Géang- och cykel
Liangs med utredningsstriackan saknas ordnade géng- och cykelvégar.

I den regionala cykelstrategin och den tillhérande kartliggningen av cykelnitet i Ostergétland har
Region Ostergotland identifierat forutsittningarna for att cykla i blandtrafik pa det statliga och
kommunala viignitet i Ostergotland. Kartliggningen innehaller ocksa en potentialstudie for regional
cykling. Studien pekar inte ut vig 34 som ett langre strdk som bor utvecklas till en bilfri cykelvag.

2.1.2 Befolkning och bebyggelse

I Link6ping kommun bodde &r 2019 drygt 163000 personer, samma ar bodde néstan 44000 personer i
Motala kommun. Under de senaste tio aren har Linkoping haft en expansiv befolkningsutveckling och
okat i invAnarantal. Motala har daremot under samma period haft en svagt positiv
befolkningsutveckling.

I anslutning till vag 34 ligger tatorten Ljungsbro dar nistan 6750 personer bor, se figur 10 nedan. I
tatorten finns en blandad bebyggelse med flerfamiljshus och villabebyggelse. Inom omlandet finns
cirka 150 fritidshus, frimst inom den norra skogsbygden. I tatorten finns ocksa service i form av
skolor, férskolor, vardcentral och vardboenden.

Liangs med vig 34 och Gota kanal ligger ocksa sjostaden Borensberg dar omkring 3000 personer bor
permanent. I titorten erbjuds invinarna en full samhallsservice i form av skolor, forskola och
vardcentral. Borensberg ar ocksa ett populart turistmal for besdkare som fardas langs med Gota kanal.
Se dven kapitel 2.2 kommande utveckling.

Boendemiljo

Ett antal fastigheter langs utredningsstriackan berdrs av bullerstorningar fran trafiken langs viag 34. 18
fastigheter paverkas av trafikbuller 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva. Atgirder for att minska bullrets
negativa paverkan har vidtagits for elva fastigheter. Utover dessa har nio fastigheter
bullerskyddskarmar for att dampa buller 6ver 55 dBA.
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Malpunkter

Langs med strickan och i dess direkta anslutning finns flertalet mélpunkter som bidrar till
trafikrorelser i olika omfattning. Malpunkterna langs strackan ar bland annat Go6ta kanal och den
cykelled som l6per ldngs med kanalen samt en rastplats i anslutning till vattendraget. Ett annat
utflyktsmal 1angs med véagen ar Brunneby musteri och gardsbutik. I vigens influensomréde finns ocksa
naturreservaten Valberga mosse och Motala stroms ravin som ar malpunkter for rekreation.
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Figur 10 visar malpunkter langs vdg 34.

2.1.3 Naringsliv och sysselsittning

Langs straket forekommer omfattande arbets- och studiependling. Vg 34 ar utpekat som en av de
storre pendlingsstriken i Ostergotland. Ostergdtlands arbetsmarknad férindras kontinuerligt och har
under de senaste dren inneburit att tjanstebaserade verksamheter 6kat. Det totala antalet
arbetstillfallen har 6kat med cirka nio procent mellan dren 2005—2013. I de flesta mindre orter i
regionen minskar antalet arbetstillfillen. Ett par undantag finns dock, bland annat i Borensberg dar
antalet arbetstillfallen har 6kat med mer dn fem procent.

I Borensberg finns ett flertal industrier och verksamheter samt en turistniring kopplad till Gota kanal.
Storsta privata arbetsgivare i Borensberg ar Arla plast. Ytterligare en stor arbetsgivare ar stridsskolan
Kvarn. Den storsta arbetsgivaren i Ljungsbro dr Cloetta. Majoriteten av den arbetsfora befolkningen
béde i Borensberg och Ljunsbro pendlar till sitt arbete utanfor tatorten.

Link6pings kommun hade ar 2019 ett positivt pendlingsnetto, vilket betyder att fler arbetspendlar till
kommunen 4n frin for att arbeta. Ar 2019 pendlade lite mer #n 21000 personer till sitt arbete i
Link6ping och drygt 11000 personer till en annan kommun for att arbeta. Motala kommun hade
samma Ar ett negativt pendlingsnetto, vilket innebar att fler pendlade till en annan kommun och sitt
arbete. Cirka 7000 personer pendlade ut frin kommunen och nistan 2900 personer pendlade till
kommunen och sin arbetsplats, se figur 11 nedan.
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Figur 11 visar antal pendlare per kommun &r 2019. Kélla: SCB.

2.1.4 Skyddad natur- och kulturmiljo

Den aktuella strackan loper genom ett varierat landskap och olika typer av natur och skyddade
omréden.

Vig 34 berors av riksintressen som bade ligger intill vigen och stricker sig 6ver vigomradet, se figur
12. Delar av Gota kanal gér i anslutning till vdg 34 och ar skyddat som riksintresse for friluftsliv (Géta
kanals vattensystem) och Natura 2000-omrade (G6ta Kanal (Vittern-Roxen)). Riksintresset for
naturvard, Vreta Kloster ligger sydvast om Ljungsbro och stréacker sig 6ver viag 34. Soder om
Borensberg ligger ocksd omradet Valberga mosse som ar skyddat som ett riksintresse for naturvard.
Vélberga mosse skyddas dven som Natura 2000-omrade och naturreservat.

Delar av vig 34 berors av vattenskyddsomradet Ljungsjon som stricker sig norr och séder om vigen.
Inom skyddsomrédet giller siarskilda foreskrifter som bland annat reglerar hur nya vagar far anldggas
och hur viaghallningen ska ordnas.
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Figur 12 visar skyddad natur ldngs vdg 34. Observera att Géta kanal ocksa &r klassat som ett Natura 2000-
omréde. Utredningsstrdckan markeras i svart.

Frén sjon Boren och Osterut, genom Borensberg, utgor Motala strom, Gota kanal samt omgivande
landskap riksintresse for kulturmiljo, se figur 13. Riksintresset Gota kanal (E9) motiveras som en
kommunikationsmiljo med landets framsta kanalmiljon som hade en stor teknikbetydelse och ett
dominerade lage i omgivande landskap.

Riksintresset Vreta kloster (E36-37) sticker sig 6ver vig 34. Riksintresset motiveras bland annat som
en klostermiljo med kyrka av ruiner, rika fornlamningsmiljoer i ett béljande odlingslandskap.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



24 (48)

Kristberg,

Braushult

L
Borensberg

RS

e
i
=
—
—
Hog a2t
-~

Kiockrike Ta,

—F e

5> L-;:-z“\.gsb"’j
e

)

“

Klockrike
|ottet
Fornasa
Alvan
Hanorr

Boberg 3erga
Teckenforklaring N
% Riksintresse for kulturmiljgvard Forn- och kulturlamning (punktobjekt) A

Forn- och kulturldmning Forn- och kulturlamning (linjeobjekt) 8o 2 3 4 e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 visar skyddsvérd kultur. Utredningsstréckan markeras i svart.

2.2 Kommande utveckling

I Motalas pagaende arbete med revideringen av Gversiktsplan dterges hur kommunen planerar att vixa
till &r 2040. I planen beskriver kommunen hur de har f6r avser att vixa till 50000 invanare till ar
2040, dar orten Borensberg planeras vixa fran dagens 3000 invanare till 4 500. I planen betonas
ocksa att den fordjupade Gversiktsplanen som togs fram 2013 ska fortsitta att gilla for Borensberg.

I den fordjupade 6versiktsplanen for Borensberg foreslas en utbyggnad av blandade hustyper i
attraktiva lagen i tatorten. Planen ger mojlighet till 1125 nya bostédder. Planen innehéller ocksa plats
for utveckling av ett nytt verksamhetsomrade som ska kunna nas av tungtrafik via norra och sédra
infarten fran vag 34. Turismnéaringen och friluftslivet ska ocksa gynnas genom att hamnomrédena ges
mojlighet att utvecklas.

I Oversiktsplanen for Ljungsbro och Berg redogérs for hur de tvé orterna ska utvecklas och hur
kopplingen mellan dem ska stirkas. Géta kanal utgor den naturliga strackan mellan de tva orterna och
i planen foreslas att utvecklingen ska fokuseras lings med kanalstraket. Planen ger mojlighet till en
utbyggnad om cirka 1500 nya bostider vilket innebar cirka 4200 nya invanare i Ljungsbro och Berg.
En birande tanke i planen dr att minska andelen bilresor genom att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv. Tre nya verksamhetsomraden pekas ocksa ut.

Utbyggnadsplanerna innebar att fler fordonsrorelser ar att vénta i framtiden béade till och fran
Borensberg och Ljungsbro da fler forvantas bo och leva pa orterna. Efterfragan och behovet av bittre
kollektivtrafik kan ocksa antas 6ka i och med befolkningsutvecklingen. Saledes kommer fler vilja rora
sig till kollektivtrafikens hallplatser till fots eller med cykel. I den kommande planering av Ljungsbro
har Linkopings kommun ett uttalat mal att den fysiska planeringen ska planeras med kollektivtrafik
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som norm. Detta i sin tur stéller nya krav pa kollektivtrafiken till och frén orten. I Borensberg planerar
kommunen for ytterligare verksamheter och det gér darfor att anta att den tunga trafiken kommer att
Oka pé vig 34. Sammantaget bedoms den kommunala planeringen langsiktigt stilla nya krav pa vig 34
med fler trafikanter med Ljungsbro och Borensberg som mélpunkt.
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Idag finns ett flertal brister som paverkar vagens funktion. Dessa brister riskeras att férvarras om
dtgirder inte genomf6rs. Den overgripande problembeskrivningen som finns langs utredningsstrackan
presenteras nedan. Problembeskrivningen togs gemensamt fram av arbetsgruppen under en av de
workshops som representanterna deltagit i. Beskrivningen visar de identifierade problemen och
konkreta brister samt ej uppfyllda behov. Sammanstallningen har utgatt fran redan kénda brister
bland annat fran lansplanen och den kunskap som nuligesanalysen givit.

Tabell 5 visar de identifierade bristerna, behoven och problemen med vég 34.

Trafiksdkerhet, B

for véagtypen ar
bristande

samt korsningarna vid
vag 35/vig 1116 samt

vag 35/vag 1078.

Problemomrade | Brister, behov och Var Beskrivning av paverkan
problem
Idag finns ménga héllplatser
A1, Bussen stannar vid ldngs meq strackan pd grund
Hallbart resande, A | manga hallplatser langs Hela av den bristande
’ ga hampial & utredningsstrackan trafiksidkerheten vid
utredningsstrackan ) o
anslutningar. Detta paverkar
restiden for buss.
£, AT IO Resendrer far gé i vigrenen
Hallbart resande, A o.sky(oldade i .. (el . . vilket ar osakert och
till hallplatser saknas/ar | utredningsstrackan P
v 1ae otillgangligt.
for daliga
Oskyddade trafikanter tvingas
A3, Ordnade passager Hela korsa vigen for att ta sig
Haéllbart resande, A | Gver vag 34 saknas for atredninesstrickan till/fran bussen eller
oskyddade trafikanter 8 malpunkter. Passagerna
uppfyller inte stillda krav.

o A4, Héllplatser ar inte Hela Hallp?atser tlpp fyll.ler 1'nte kI‘?V
Hallbart resande, A | .7 . . . .. som finns pa tillganglighet for
tillgdnglighetsanpassade | utredningsstrackan .

alla trafikantgrupper.
Péaverkar samtliga trafikslag
och giller stracka och
korsning. Vagen ar bitvis sju
.. meter vilket understiger
Bertr hela kraven pa 8o km/tim, det
B1, Trafiksdkerhetsnivin | utredningsstrackan P :

forvantade olycksutfallet, DSS-
kvoten, for tva korsningar
overstiger 0,1. De tre
dominerande olyckstyperna ar
singelolyckor (28%),
motesolyckor (25%) och
upphinnandeolyckor (22%).

Restid, C

C1, Lang restid

Hela
utredningsstrackan

Galler framforallt
kollektivtrafiken men dven bil.
Studie- och arbetspendlare
paverkas framst.
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2.4Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Utifran dagens brister med viagen behover foljande krav beaktas vid utformning av atgarder.

e Vattenskyddsomrédet stéller krav pa utformning av vagen. Enligt Ljungsjons foreskrifter kravs
anmalan till tillsynsmyndigheten for fyllning, gravning, sprangning och rensning, exempelvis
vid vigbyggen. Bland annat far ny vig endast anlaggas om nodvandiga skyddsatgarder vidtas
for att forhindra fororening av mark, grund- och ytvatten. Forvaring eller tillverkning av asfalt,
oljegrus och vigsalt far inte forekomma.

¢ Deriksintressen som finns inom utredningsomradet stéller krav pa att paverkan pa
riksintresset ska minimeras.

e Regelverket for VGU, Vagars och gators utformning, anger de krav pé funktion och utformning
som galler for samtliga Trafikverkets anliggningar. Regelverket géller vid projektering av
statliga vagar och bestir av separata krav- och rddsdokument. For Trafikverket ar reglerna
obligatoriska vid nybyggnad och stérre ombyggnationer. VGU anger lagsta standard pa
anlaggningen.

e I KRAV for Vagars och gators utformning (VGU) som géller fran 1 januari 2021, finns
trafikteknisk standard beskriven. Trafikteknisk standard ar ett samlingsbegrepp for en vigs
fysiska utformning och for trafikreglering och ska vara ett stod i den fysiska och ekonomiska
planeringen. Vid tillampningen ska inriktningen for trafikteknisk standard prévas mot det
aktuella projektets méluppfyllelse och effektivitet. Inriktningen ska da avvigas mot
vagprojektets kostnader, intrang och miljoeffekter samt andra visentliga aspekter.
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2.5Mal for lIosningar

Nedan presenteras mal for 16sningar som syftade till att frimja redan beslutade nationella, regionala
och kommunala maél. Syftet med mélen var ocksa att kunna identifiera och prioritera bland de atgarder
som gruppen tog fram i den tredje fasen Alternativa l6sningar, se kapitel 3. De framtagna mélen
skapade en gemensam bild for arbetsgruppen om den framtida funktionen vag 34. Malen togs fram av
Trafikverket och bearbetades av arbetsgruppen.

1. Minskad restid kollektivtrafiken

Malet avser bade den faktiska och upplevda restiden for busstrafiken i straket. Kortare restid bidrar
béde till en 0kad attraktivitet for resenédren och ett battre nyttjade av kollektivtrafikens fordonsflotta.
Malet stiarker aven barn och ungas mojlighet att resa till och frén skola samt fritidsintressen.

2. Okad tillgiinglighet till kollektivtrafiken

Malet avser en Okad tillganglighet dar framfor allt oskyddade trafikanter ska gynnas. Mélet syftar till
okad tillganglighet p& hallplatser men aven i form av sékra anslutningar till och fran héllplatser.
Genom att tillgdngligheten till och frén héllplatserna 6kar, bidrar mélet i sin tur till att skapa en
attraktiv kollektivtrafik. Kollektivtrafiken blir ocksa attraktiv genom ritt standard pa hallplatserna i
form av en okad tillginglighetsanpassning samt en 6kad mdjlighet till kombinationsresor exempelvis
att byta fran cykel till buss. Malet stirker aven barn och ungas majlighet att rora sig till och fran
héllplatser frén sin start- eller malpunkt.

3. Okad trafiksiikerhet for samtliga trafikslag

Milet avser en forbattrad trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper langs strickan och i
korsningspunkter.

4. Minskad restid for fordonstrafik

Malet avser en minskad faktisk och upplevd restid for fordonstrafikens trafikanter. Bland annat genom
en forbattrad framkomlighet pa strickan och forbattrade floden i korsningar.
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3. Alternativa losningar

3.1ldentifierade atgarder och effektbedémning

For att komma till ratta med de identifierade problemen och bristerna langs med utredningsstrackan
har forslag pa atgirder tagits fram. Atgirdsforslagen var dven tinkt att mota framtida behov.
Atgirdsgenereringen togs fram av Trafikverkets processledare som sedan bearbetades av
arbetsgruppen under tva workshops.

Nedan presenteras forslag pa dtgarder utifran de tidigare framtagna bristerna i kapitel 2.3. Bristerna
nedan ar grupperade efter problemomréde. For att hushalla med resurser arbetade arbetsgruppen
med fyrstegsprincipen vid dtgiardsgenereringen. En mélbedémning genomfordes dven av
arbetsgruppen enligt de framtagna malen:

1. Minskad restid kollektivtrafiken
2. Okad tillginglighet till kollektivtrafiken
3. Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag
4. Minskad restid for fordonstrafik
Maluppfyllelsen bedomdes i en skala mellan 1—3 (0=Ingen maluppfyllelse, 1=ringa maluppfyllelse,

2=1ag maluppfyllelse och 3=hég méluppfyllelse). Arbetsgruppen har genomfort en kvalitativ
bedomning av effekterna for respektive atgardsforslag.
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A - Hallbart resande

Ett héllbart resande innebar en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att dventyra
kommande generationers majligheter att tillgodose sina behov. Atgirder for ett transporteffektivt
sambhélle innebar att forutsattningar skapas for en 6verflyttning mellan transportslag dér en god
transportplanering kan minska efterfrdgan pa bilresor. I det transporteffektiva samhallet minskar
trafikarbetet utan att gora avkall pa tillgangligheten.

I denna atgirdsvalsstudie handlar det om att 0ka attraktiviteten for kollektivtrafiken vilket pa sikt
kan gynna miljon och manniskans hilsa. Det handlar ocksa om att 6ka ménniskors majlighet att na

héllplatser till fots eller med cykel och déarigenom fa fler att vélja bussen.

Fyra atgardsforslag har tagits fram for att forbéttra det héllbara resandet.

Atgirdsférslag A1-2 Minska antalet stopp fér bussen

Atgirden syftar till att slA samman héllplatser som idag ligger titt och genom detta minskar restiden
till knutpunkter. Atgirden innebér dven en avveckling av héllplatser med 13g resandepotential.
Atgirden har bedémts som en steg 2-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik

Effektbedomning

Atgirden innebir kortare restid for kollektivtrafikresenirer pa grund av firre stopp. Den innebér dven
néagot okad trafiksdkerhet d& konfliktpunkter mellan kollektivtrafiken och resterande trafik minskar
genom att pa- och avstigningar koncentreras till firre hallplatser. Farre pa- och avstigningar minskar
aven ryckigheten for biltrafiken och négot minskad restid. Trafiksdkerheten blir ndgot mindre dé fler
oskyddade trafikanter maste g langre strackor utmed vigen for att ta sig till hallplatser.

Atgardsforslag A2-1 Bygg sikra anslutningar till hallplatser

Atgirden syftar till att utveckla tillgingligheten till hallplatserna via byggande av ging- och cykelvigar.
Atgirden kan dven innebira inférande av pendlarparkering i anslutning till hallplatser for att frimja
kombinationsresor. Atgirden har bedomts som en steg 3-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mail 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
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Effektbed6mning

Atgiirden innebir firre konfliktpunkter mellan resenirer och befintlig trafik och 6kar tillgingligheten
till hallplatsléigen. Atgirden ger kollektivtrafiken en hogre prioritet vilket underlittar valet att vilja
bussen istillet for bilen. Atgirder gynnar ocksa grupper i samhéllet som inte har bil som exempelvis
barn och unga.

Atgardsforslag A3-1 Bygg passager

Atgirden syftar till att bygga planskilda passager till hllplatsligen med potential for hogt dagligt
resande. Det kan till exempel handla om en géng- och cykelport under vigen. Atgiarden har bedomts
som en steg 3-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillganglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
1 2 0
Effektbedémning

Atgirden innebir, forutsatt att den planskilda passagen ir vil planerad utifran tillginglighet och en
tidsmaissig vinst for gdende och cyklister till héllplats, farre konfliktpunkter mellan resenirer och
befintlig trafik i plan vilket Okar trafiksdkerheten for samtliga trafikslag. Mojligheten att ta sig fram pa
ett sakert sitt till hallplatslagen okar &ven tillgdngligheten till kollektivtrafiken.

Atgardsforslag A4-1 Tillganglighetsanpassning av hallplatser

Atgiirden syftar till att tillginglighetsanpassa hallplatser med potential for hogt dagligt resande.
Atgirden kan exempelvis innebira funktionsanpassade plattformar och ledstrik for personer med
funktionsnedsittning. Atgirden har bedémts som en steg 2-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
1 2 1 0
Effektbedémning

Atgirden forenklar resandet med kollektivtrafik och gér bussen mer attraktiv. Atgirden gynnar
personer med funktionsnedsittning samt barn och &ldre. Forutom att atgarden gynnar tillgingligheten
till kollektivtrafiken bedoms atgérden resultera i en ndgot minskad restid for kollektivtrafiken samt en
okad trafiksdkerhet for samtliga trafikslag. Detta genom att det blir enklare att kliva pa bussen
sjalvmant utan hjilp av ledsagare eller chauffér samt att risken for fallolyckor minskar.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



32 (48)

B - Trafiksdkerhet
En okad trafiksdkerhet ar en forutsattning for att skapa ett effektivt transportsystem.
Trafiksakerhetshojande atgarder kan hoja sikerheten pa viagen, ndgot som gynnar samtliga

individer som fardas langs vagen men dven samhallet i stort.

I denna atgirdsvalsstudie handlar det om att forbéttrad trafiksakerhet for samtliga
trafikantgrupper langs striackan och i korsningspunkter.

Sex atgardsforslag har tagits fram for att forbattra trafiksiakerheten.

Atgirdsférslag B1-1 Lokal vigbreddning

Atgirden innebér att bredda vigen dir den dr som smalast. Atgirden har bedomts som en steg 3-
atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivirafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
(0] (0] 1 0
Effektbedomning

Atgirden innebir ett nigot storre utrymme for “vingelman” men en vigbreddning kan #ven inbjuda
till att kora snabbare an tillaten hastighet. Effekten antas innebéra att det blir ndgot littare att kora om
langsamtgéende fordon och genom det 6kar framkomligheten. En ndgot 6kad sékerhet for oskyddade
trafikanter kan atgarden ge men samhallsekonomiskt anses det dock olénsamt att endast bredda till
landsvigsstandard atta till nio meter.

Atgardsforslag B1-2 Korsningsatgérder

Atgirden syftar till att &tgéirda korsningar s& de uppfyller minimikrav rorande trafiksikerhet.
Utformningarna ar inte kiand idag, utan behover ses 6ver i eventuellt kommande skede av
planliggningsprocessen. Atgirden har bedomts som en steg 3-atgérd enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
0 0 3 0
Effektbedé6mning

Atgirden bedoms fa olika effekter beroende pa val av korsningsatgird och plats. Generellt sett s& dkar
dock trafiksikerheten om korsningen byggs om enligt Trafikverkets krav. Genom atgiarder bedoms
ocksa framkomligheten paverkas i en ndgot positiv riktning. Val av korsningstyp beror pa
hastighetsgrians och vigmiljo/funktion.
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Atgardsforslag B1-3 Sidoomradeséatgarder

Atgiirden syftar till att 4stadkomma en godkind sikerhetszon. P4 en viig dir hastighetsgrinsen
exempelvis ar 80 km/tim innebar detta en sdkerhetszon pd minst sju meter och dar det dr 100 km/tim
minst tio meter. Syftet ar att ta bort fasta hinder lings med vagen exempelvis stenblock, ta bort trad
etc. Atgirden har bedomts som en steg 3-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillganglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
0] 0 1 0
Effektbedomning

Atgirden bedoms 6ka trafiksikerheten nigot framforallt vid avakningar med minskad risk for
kollision med fasta foremal som tréad eller stenblock. Dar dessa inte kan avlagsnas, till exempel
virdefulla trid i sidoomradet, méste vigricke anliggas. Atgirden bedoms ge god effekt pa olyckstypen
singelolyckor.

Atgirdsférslag B1-4 Mittrickesseparering

Atgirden syftar till att separera trafiken med mittriicke (2+1 viig och 1+1 viig). Atgiirden har bedomts
som en steg 2-atgard enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillginglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
0 0 2 0
Effektbedomning

Mittrackeseparering har en god effekt pa att minska antalet métes- och omkorningsolyckor samt
minska allvarlighetsgraden pa singelolyckor i vanster korfalt. Lingsamtgaende fordon kommer att
minska framkomligheten for 6vrig trafik vid 1+1 strackor. Enligt VGU ar atgiarden daremot endast
aktuell for viigar med en hastighet 6ver 100 km/tim. Atgéirden behver kombineras med andra
hastighetshgjande atgarder for att vara genomforbar dd nuvarande hastighetsgrians varierar mellan 70
km/tim till 80 km/tim.

Om mittracke sitts upp riskerar viagens barridreffekt for oskyddade trafikanter och vilt att 6ka da
mojligheterna att korsa vigen minskar. Risken att vilt fastnar mellan ricken 6kar ndgot om inte ett
viltstangsel sétts upp. Risken for olyckor med oskyddade trafikanter 6kar ocksd om inte atgarder
sdsom separat gang- och cykelvig eller mojligheten att nyttja ett parallellvagnat finns.
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Atgiardsférslag B1-5 Accelerationsfilt for bussen

Atgirden syftar till att mojliggora accelerationsfilt vid utvalda busshéllplatser och dr kopplad till
atgirder for att hoja hastigheten till 100 km/tim. Atgirden har bedomts som en steg 3-atgird enligt
fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillganglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik

Effektbedomning

Atgirden innebdr ett separat korfilt for bussen till och fran héllplats vilket bedoms minska restiden for
kollektivtrafiken da bussen inte behover invanta pa forbipasserande bilar vid start. En separat fil for
bussen beddms dven minska restiden for biltrafiken da bilen kan hélla samma hastighet fore som forbi

héllplatsldgen utan att konkurrera med bussen om samma korfalt. Med ett accelerationsfalt har
bussen mojlighet att komma upp i mélhastigheten med minskad risk for pdkérning bakifran.

Atgirdsférslag B1-6 Markera dvergangen fran stricka till korsning

Atgiirden syftar till att 6ka hastighetsefterlevnad vid korsningar lings strickan. Kan #ven innebira
atgarder pa anslutande végar till viag 34. Exempel pé atgiard kan vara malade refuger eller smala ner
landsvigen innan korsningar. Atgéirden har bedomts som en steg 2-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal1 Mal 2 Mail 3 Mail 4
Minskad restid Okad tillganglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
0 0 1 0
Effektbedomning

Atgirden bedoms framforallt fa effekt pa upphinnandeolyckor. Atgéirden bedoms medfora att
olyckorna minska men torde dven ge effekt pa skadegraden vid en olycka.
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C — Forbattrade restider

Genom en 6kad framkomlighet kan restiden minska i stréket och darigenom gynnas arbets- och
studiependling. Detta i sin tur kan bidra till att knyta samman platser med varandra och de mindre
tatorterna med Linkoping respektive Motala. Genom en 6kad framkomlighet minskar ocksa det
upplevda avstdndet mellan Link6ping och Motala.

Denna dtgardsvalsstudie handlar framfor allt om att minska restiden. For kollektivtrafiken innebar
detta att kollektivtrafiken battre kan konkurrera mot bilen. Samtidigt handlar det om att minska
restiden for fordonstrafiken genom en forbattrad framkomlighet pa strackan och skapa battre
floden i korsningar.

Tvé atgardsforslag har tagits fram for att forbattra restiden langs strackan.

Atgirdsférslag C1-1 Bygg om vigens smalaste delar till en métesfri landsviag 100
km/tim

Atgiirden syftar till att bygga bort strickor med 70 km/tim och ¢ka standarden till métesfri landsvig
med hogsta tillatna hastighet om 100 km/tim mellan Sabyholm och M6rby. Detta innebar
mittrackesseparering och breddning for att 6ka framkomligheten/minska restiden och minska
olycksrisken. Resterande strickor behaller sin nuvarande utformning. Atgirden har bedomts som en
steg 3 eller steg 4-tgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillgianglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik
2 1 2 2
Effektbedomning

Atgirden bedoms 6ka framkomligheten och ge restidsvinster om cirka en minut lings striickan.
Atgirden bedoms i detta skede inte vara samhéllsekonomiskt I6nsam.
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Atgiardsférslag C1-2 Samlad ombyggnad och foridndrad hastighet till 100 km/tim.

Atgirden syftar till att bygga om hela utredningsstrickan till MLV 100 standard. Delar som 4r
tillrackligt breda far mittracke, antingen for 1+1 eller 2+1, medan delar som behover breddas gor det
till 2+1. Atgiirden har bedomts som steg 4-atgird enligt fyrstegsprincipen.

Mal 1 Mal 2 Mal 3 Mal 4
Minskad restid Okad tillganglighet till | Okad trafiksikerhet for | Minskad restid for
kollektivtrafiken kollektivtrafiken samtliga trafikslag fordonstrafik

Effektbedomning

Atgiirden bedoms minska restiden for kollektivtrafiken och biltrafiken och samtidigt hoja
trafiksikerheten for fordonstrafikanter genom mittriickesseparering. Atgirden méste kombineras med
andra dtgardsforslag. Att endast h6ja hastigheten och bygga mittrackesseparering kan resultera i
brister vad géller trafiksikerhet samt skapa oonskade barridreffekter. Vid en ombyggnation till
motesfrilandsvig med 100 km/tim bor antalet utfarter ses 6ver. Gdende och cyklister far langre vig till
sina malpunkter di det inte gér att anvanda befintlig vag for att ta sig fram. Med vil planerade
ersdttningsvagar och lampliga passager 6kar daremot trafiksakerheten da blandtrafiken minskas.
Detta tog arbetsgruppen i beaktning vid malbedomningen av trafiksikerheten for samtliga trafikslag.
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3.2 Atgarder for vidare paketering

Nedan presenteras samtliga dtgarder som tagits fram under arbetet med studien. Tva av itgarderna
nedan avfardades snabbt av arbetsgruppen och finns diarfor endast beskrivet i tabellen nedan.

Tabell 6 visar samtliga atgérdsférslag som tagits fram. Tabellen visar ockséa de atgérder som arbetsgruppen valt

att ga vidare med samt avférdat.
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omledningsskyltar

Ga
Atgird VRS Kommentar till bortval
med
(Ja/Nej)
Direktbussar finns redan pa
utredningsstriackan med en tidtabell som
. . passar hogtrafik. Mélet ar att minska
A1-1 Infi
1-1 Infor expressbussar Nej restiden for den yttdckande trafiken som
stannar vid ménga héllplatser. Atgirden
ar inte langre aktuell och bedoms inte.
A1-2 Minska antalet stopp for bussen Ja
A2-1 Bygg sikra anslutningar till
A Ja
hallplatser
A3-1 Bygg passager Ja
A4-1 Tillganglighetsanpassning av Ja
hallplatser
Samhallsekonomiskt olonsamt att bredda
B1-1 Lokal vagbreddning Nej till landsvagsstandard 8—9 meter pa
enbart smala partier.
B1-2 Korsningsétgirder Ja
B1-3 Sidoomridesétgirder Ja
B1-4 Mittrickesseparering Ja
B1-5 Accelerationsfilt for bussen Ja
B1-6 Markera 6vergangen fran stracka till Ja
korsning
.. . Atgirden bedoms i detta skede inte vara
C1-1 Bygg om vigens smalaste delar till en . .. . .. o
. . .. Nej samhillsekonomiskt lonsam pa enbart de
motesfri landsvag .
smalaste partierna.
C1-2 Samlad ombyggnad och férandrad p
a
hastighet till 100 km/tim
Atgirden syftar till att sdtta upp
permanenta omledningsskyltar for att
Di-1 Siitt L minska risken for trafikpaverkan vid en
Lo Nej héndelse dar omledning ar aktuell. I

arbetet med klassning av omledning finns
inte utredningsstrackan med. Kan
komma att inkluderas i Trafikverkets
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l6pande arbete. Atgirden &r inte lingre
aktuell och bedoms inte.
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3.3 Paketeringsforslag

I detta avsnitt beskrivs hur atgardsforslag som tagits fram av arbetsgruppen paketerats i sa kallade
atgiardspaket. I denna studie har totalt 14 atgardsforslag identifierats av dessa har tio forslag
paketerats i ett atgidrdspaket, se tabell 6. Under dtgidrdsgenereringen identifierade arbetsgruppen att
flera av dtgirderna ar beroende av varandra och att den storsta effekten kan nas genom att atgéarder
genomfort tillsammans. Denna slutsats foranledde att arbetsgruppen tog fram atgardspaket A nedan.

Paket A innebir ocksa att arbetsgruppen har valt att vélja bort fyra atgiardsforslag, se tabell 6 ovan for
motiv till bortval. Figur 14 nedan beskriver hur dtgirdspaket A fordelar sig geografiskt langs med
utredningsstrackan. Observera att vidare utredning kommer krévas vid en eventuell

planlaggningsprocess.
O L iltet
O I“-\ Hjalmsatter
; Il‘\l Kolst Ly Gottorp
Boretisberg N ] Bjirka Bullorp
Strandbaden Nas ] fo Kungs’MNorrby Ragnorp
J\ 7 Banoff
1 = AR myra
Flovie 6 Gillerberga
e Hpl. Brunneb ’@ o iy - :
e o P y sony  Sdbyholm - Mérby )
= e il e e a Raby .//
O'SI[;:'/H'. 8 Hassla iﬁu Véxmossen //"
2 Krysshem Orback \«'::\smNy hpl. L S aer
,/// ) 5 b s
’./
’/
b Régérdd Hhng Jiaopsiund
Korskfog Gislan " . Birgittate. X
sl Gislorp Hpl. Ljungs Vastra bro Htaloctr / P
Vagerstad //I s \
Lonsas Karlsfrid - /’/ Ljungsbro
’ Kattst Hogasa b \
Klockrike fakto / iy
Mértorp Gammelkulla £ Y =t
[ N
Y
Teckenforklarin . " 2
g === (Gang- och cykelvag A
@ Korsningsatgard === Tankbar strackning ny MLV 100 (14m)
@ Hallplatsatgarder = Inga atgarder LV80 (9,2m) ¢ o 15 24 52 4 an
O Ny géng— och cykelpassage Breddning till MLV 100 (14m) e Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14 visar atgédrdspaket A. Observera att vidare utredning kommer krdvas vid en eventuell
planldggningsprocess.

Atgirdspaket A innebir att storre delen av utredningsstrickan mellan Stora Sjogestad och Borensberg
breddas till en métesfri landsvag med en hogsta tillatna hastighet om 100 km/tim. Det 4dr endast vid
akvedukten lings med Gota kanal som vagen inte breddas och dar hastigheten om 80 km/tim blir
oforandrad. Att hoja hastigheten langs med denna delstricka anségs av arbetsgruppen inte vara
genomforbart da en ombyggnation av akvedukten skulle innebara stora kostnader.

Utredningsstrickan mellan Sdbyholm och Morby foreslogs fa en nystrackning da nuvarande vig 34
ligger nira intill befintliga bostadsfastigheter. Langs med denna stricka ar hastigheten idag 70
km/tim. Vagen foreslogs darfor fa en nystrackning for att minska intranget pa dessa bostadsfastigheter
och skapa en bittre boendemiljo. Den befintliga vigen foreslas anviandas som lokalgata f6r blandtrafik.
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Lokalisering for den nya strackningen av viag 34 kommer utredas vidare om en vagplan inleds (den nya
vagen som illustreras i figur 14 visar endast ett exempel).

Genom att h6ja hastigheten langs med utredningsstrickan forvantas mojligheterna att arbetspendla
att 6ka da restiden kortas. Att hoja hastigheten innebar ocksa att atgiarder méste genomforas for att
oka trafiksdkerheten. Darfor innebar atgiardspaket A att utredningsstrickan avses att forses med
mittracke for att skapa en 6kad trafiksakerhet. For att oka trafiksakerheten langs med striackan
foreslog arbetsgruppen att atgarder genomfors pa sju korsningar. De identifierade korsningarna har
idag en mindre god eller lig trafiksikerhetsklassning. I samband med att hastigheten h6js kommer en
oversyn av utfarter till/fran utredningsstrackan att genomforas. Om utfarter behover stingas som en
f6ljd av ombyggnationen till métesfri landsvag kommer en parallellvdg att mojliggoras.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik krivs ocksa att hllplatsernas standard okar. Atgirdspaket A
innebar att hallplatser tillgdnglighetsanpassas och att gang- och cykelviagar samt passager anlaggs till
vissa héllplatsldagen.

Haéllplatsen Gullberg utgor regional bytespunkt som idag ar tillgdnglighetsanpassad och har tillgdng
till pendlarparkering, cykelstéll och anslutande cykelvag fran Ljungsbro. Hallplatsen kan utvecklas
ytterligare genom att bygga en gang- och cykelvig parallellt med vag 34 pa delen mellan viag 1123 och
1116. Detta for att slé ihop och ta bort héllplatser norr om Gullberg, samtidigt som tillgangligheten till
héllplatsen forbattras.

Hallplatsen Ljungs Vistra bro fungerar som en nod frén vig 34 mot Ljung samt Maspel6sa och boende
i Ljungs Saby. Hallplatsen foreslas darfor att utvecklas och tillganglighetsanpassas. En planskild
passage foreslas for att né héllplatsen pa ett sékert satt. Hallplats Brunneby har funktion som nod for
resande fran Brunneby och fran Klockrikevdgen och har ett bra resandeunderlag. Hallplatsen behover
tillgdnglighetsanpassas och forses med en planskild passage. Gang- och cykeltrafik kan idag nyttja
befintligt anslutande vignit men behover kompletteras med kortare géng- och cykelvag.

Haéllplatserna Sorby, Hassla, Ruda och Morby foreslas slas ihop till en central héllplats eller méjligen
tva for att minska stoppen och minska restiden. En gang- och cykelvég forslas anldggas till den/de nya
héllplatserna samt kompletteras med en planskild passage 6ver vag 34 samt vara
tillgdnglighetsanpassad. Utformningen kommer att ses 6ver i samband med nystrackningen mellan
Sabyholm och Morby.

Atgirdspaketet innebir ocks3 att tv mindre pendlarparkeringar med plats for fem bilar anliggs, en
vid hallplatsen Brunneby och den andra vid Ljungs vistra bro. I dtgirdspaketet ingar viltstingsel samt
ett antagande om sexton trummor for mindre daggdjur samt tva planskilda faunapassager for storre
diggdjur. Aven ett antagande om olika typer av bulleratgirder ingar i paketet och placeringen av
passagerna (och dess antal) samt utformning av bulleratgirder méaste utredas nir vagplanen arbetas
fram.
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3.4Sammanfattning av samlad effektbedomning

Nedan presenteras en sammanfattning frin den framtagna SEB:en.

Tabell 7 visar slutsatser fran SEB.
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Samhillsekonomisk Fordelning nvttor Transportpolitisk
- bedémning gnytt maluppfyllelse
0
=< ..
n‘f Nytto?ko.s tnadsbe:domnmg. Hur fordelar sig nyttorna pa T:a QG F)etydande
~ Beskrivning av storsta . . .. bidragen (+/-) till uppfyllande
50 olika grupper i samhallet? Ta . o
< nyttorna/effekterna (+/-) . . N av de transportpolitiska milen
= .. upp de fordelningar dar stora . . o
g samt bedomning av hur de . . (huvudmal, funktionsmal,
:Q e . .. skillnader kan uppsta. .. =
= forhaller sig till kostnaden. hinsynsmalen).
Tillviaxt och regional utveckling
gynnas av snabbare och sidkrare
vig. Atgirden forbittrar
trafiksdkerheten for
motorfordon. En 2+1-vig ar
inte anpassad for oskyddade
trafikanter men delatgiarderna
Kalkylen visar pé positiva for gang- och cykel gor det i viss
berdknade effekter for man sdkrare och enklare att
framforallt resenirs- och nyttja dessa firdmedel.
trafiksdkerhetsnyttor som Desamma géller for resor med
bed(‘jms 6verstiga de kOllektinI'afikeIl.
negativa ej berdknade At
ffekterna. De negativa ej Atgirden bedoms framst tgdrden gynnar
Atgirdspaket ¢ ’ & ) 8 funktionsmalet genom bland

A

berdknade effekterna ar
framforallt negativa intréng
ilandskapet, ockade
barridrer och nydragning av
vag genom odlingsbar
mark. Den sammanvigda
bedomningen &r att
atgirden anses lonsam.

gynna bilférare som genomfor
interregionala resor.

annat okad tillforlitlighet och
trygghet for medborgarens
resor samt naringslivets
transporter. Hinsynsmalet
paverkas negativt for bland
annat klimat och paverkan pa
vatten, landskap och
kulturmiljo pa grund av 6kade
utslapp och intrangseffekter.
Malet paverkas ocksa positivt,
bland annat da atgirden
gynnar barn,
funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta
sig till sina mal.
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4. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

4.1 Beskrivning av overgripande inriktning

Sista steget i processen har arbetats fram av Trafikverket och forankrats i arbetsgruppen. Inriktningen
ar ett resultat av denna atgardsvalsstudie.

Syftet med framtagna tgirder ar att de ska avhjilpa och 16sa trafiksidkerhets- och
framkomlighetsproblem léangs viag 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg. Studien har visat att
strackan inte kan &tgirdas utan hjélp av storre investeringar. Genom dialog och bearbetning av
materialet har arbetsgruppen kommit fram till att alternativa atgarder som exempelvis fler
expressbussar eller lokal vagbreddning inte leder till dnskad maluppfyllelse for att forbattra
trafiksikerheten och framkomligheten. Arbetet med &tgiardsvalsstudien har resulterat i ett forslag till
fortsatt arbete. Forslaget har kompletterats med en sammanstéallning av effekter, konsekvenser och
grad av maluppfyllelse kopplat till de transportpolitiska malen, se kapitel 3.4.

Trafikverket, Region Ostergétland, Motala kommun och Link6pings kommun har enats om att arbeta
vidare med dtgiardspaket A som innefattar en malstandard om 100 km/tim, mittrackesseparering,
korsningsatgarder, okad tillganglighet till hallplatsldgen, sékra anslutningar och sikra passager 6ver

vag 34.
Atgirderna skulle gemensamt innebira hog maluppfyllelse till samtliga nimnda mal for studien:

1. Minskad restid kollektivtrafiken
2. Okad tillginglighet till kollektivtrafiken
3. Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

4. Minskad restid for biltrafiken

4.2 Finansiering och ansvarsférdelning

Nedan redogors for den aktér som ar ansvarig for att atgardspaket A ska genomforas och dess
framdrift. Dar atgarder foreslas inom Trafikverkets vagnit ska atgdrderna genomf6ras utifran
Trafikverkets krav och processer.

Atgirdspaketet bor genomforas pa kort sikt och nir finansieringen medger. Om medel inte gér att
finna for ett sammanhallet objekt bor atgardspaketet delas in i etapper. Tidsperspektiven ska ses som
en malbild och inte som en faststilld tidplan. Mo6jlig etappindelning samt kostnader for respektive
etapp foreslas i sddana fall bli:

o Etapp 1: Sdbyholm — Visselmyra 254 MSEK
o Etapp 2: Grahallen — Sdbyholm 195 MSEK
o Etapp 3: Visselmyra — Husbykorset 200 MSEK
Totalkostnaden berzdknas bli 649 MSEK inklusive viagplaner och projektering.

Efter genomford dtgird kan driften av atgdrden komma att férdelas mellan de ansvariga aktérerna
nedan.
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Tabell 8 visar ansvariga aktérer for genomfdrande och finansiering.
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Atgirds- | Inrikining och Steg enligt | Ansvariga e q
.. e Forslag till
forslag/ | rekommenderade fyrstegs- aktorer, . . Kommentar
- s . finansiering
paket atgiarder principen genomforande
Om objektet
. . .. Trafikverket & behover delas
Motesfrilandsvag 100 . - ..
A . 4 Region Via lansplan in i etapper
km/tim - .. .o
Ostergotland foreslas
etapper ovan.

4.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering

De olika aktorerna har i studien tagit pé sig olika ansvar avseende genomférande och finansiering.
Parterna ar 6verens om att studiens slutsatser ska ligga till grund for kommande arbete. For det
kommande arbetet ar parterna ocksa 6verens om att ett fortsatt gott samarbete ska ligga till grund for
att realisera studiens slutsatser. Genom ett fortsatt samarbetet kan parterna ocksa tillvarata den
kunskap som finns hos respektive organisation till den kommande planeringsprocessen.

Nedan har respektive organisation listat det ansvar som aligger dem.

Trafikverket

Studien visar att hela striackan mellan Stora Sjogestad och Borensberg har en hog investeringskostnad
vilket innebar att kommande arbete maste delas in i etapper for att fordela kostnaderna 6ver tid. Enlig
den kostnadskalkyl som finns framtagen (GKI) ar den totala kostnaden for hela strackan berdknat till
649 miljoner kronor. Med anledning av den hoga kostnaden ar det darfor svart att genomfora
atgarderna som ett ssmmanhallet projekt i den kommande lansplanen. Trafikverket foreslar foljande
utbyggnadsordning:

o Etapp 1: Sabyholm — Visselmyra
e Etapp 2: Grahallen — Sibyholm
o Etapp 3: Visselmyra — Husbykorset

Resultatet av denna studie ska ses som ett underlag till Region Ostergétlands arbete med revidering av
lansplanen. Nir objektet finns prioriterat i lansplanen kommer nésta steg att vara for Trafikverket att
genomfora en eller flera vigplaner.

Region Ostergotland

Region Ostergotland och Ostgotatrafiken Region Ostergétland kommer att arbeta vidare med de
itgirder som regionen stir som ansvariga for i denna atgirdsvalsstudie. Region Ostergétlands och
Ostgotatrafikens huvudsakliga ansvarsomraden ror utveckling och drift av den regionala
kollektivtrafiken samt att ansvara for att uppritta den regionala transportinfrastrukturplanen. De
atgiarder som foreslas i denna atgirdsvalsstudie kommer att beaktas i kommande revideringar av den
regionala transportinfrastrukturplanen samt inarbetas som del i efterfoljande trafikplanering for
straket.
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Motala och Linképings kommun

Forbattrad framkomlighet pa vig 34 dr i linje med den avsiktsforklaring for 6kad utveckling i det
lokala arbetsmarknadsomradet LA-Linképing som bland annat Motala och Linkopings kommun
tecknat i borjan av 2021. Foljande mélbilder ur avsiktsforklaringen stodjer forverkligandet av denna
Avs:

e Inom centrala LA-Linkoping har arbetspendlingen 6ver kommungrans stadigt 6kad 6ver tid

¢ Investeringar i transportinfrastrukturen och kollektivtrafikutvecklingen har tydligt utgatt ifran
Linkoping som centralort.

Atgirdsvalsstudien beskriver hur den aterstiende delen mellan Stora Sjogestad och Borensberg ska
utvecklas for att fraimja kollektivtrafiken och 6vrig fordonstrafik. Genomforandet stammer alltsa vl
overens med den utveckling som Motala och Link6pings kommun 6nskar se.

Denna atgardsvalsstudie pekar inte i nulaget ut négra specifika kommunala dtaganden varken i Motala
eller Link6pings kommun. De i dtgirdsvalsstudien foreslagna dtgiarderna kommer fortsittningsvis att
utgora underlag for kommunernas planering i dessa delar av respektive kommun. Atgirdsforslagen
forankras i berord kommunal organisation och med politiker i berorda ndmnder. Om det i den
fortsatta planeringen identifieras atgiarder som respektive kommun ska ansvara for kommer dessa att
beaktas i respektive kommuns fortsatta verksamhetsplanering.

Nar atgéarder prioriteras inom respektive kommuns arbete gors en avvigning mellan de brister och
behov som atgirdsvalsstudien har identifierat med 6vriga brister och behov som finns inom respektive
kommun. Atgirdsvalsstudien ska #ven ligga till grund for kommunernas fortsatta diskussioner och
samarbeten med Ostgotatrafiken, Region Ostergotland och Trafikverket, och dir utgéra en gemensam
kunskapsbas.
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4.4 Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej U Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

4.5 Avslut av studie

Godkand - datum och underskrift av chef
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